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Infrastrutture, rilancio da 2 miliardi

Nel decreto legge per la crescita gli incentivi alla partecipazione dei capitali privati
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IDOSSIER APERTI

Sulla Torino-Lione accordo
con la Francia ancora lontano
Castelli: «Nei collogui
informali con Kallas ho tenuto
aperta la partita del Ponte»
ROMA.

mm Due miliardidieuroperrilan-
ciare subito le grandi opere e un
decretolegge perriformare laleg-
ge obiettivo, incentivando la par-
tecipazione dei capitali privati al-
la futura realizzazione di infra-
strutture. Sono queste le misure
allo studio del Governo per rilan-
ciare i lavori pubblici all'interno
della «cura perlacrescita» del do-
po-manovra: le proposte arrive-
ranno dai ministeri delle Infra-
strutture e dello Sviluppo econo-
mico, che stanno gia lavorando a
uno schema di decreto legge uni-
co, poil’ultima parola spettera ov-
viamente al ministero dell’Econo-
miache controllala cassa.

Le risorse per le grandi opere
cui il ministero delle Infrastrut-
ture puntera nell’allegato al Def
(Documento di economia e fi-
nanza) dovrebbero finire nella
legge di stabilita: sono quelle
che arrivano dalla ripulitura dei
vecchi mutui assegnati in passa-
to e non ancora utilizzati per
aprireicantieri. Lamisura ¢ pre-
vista dallamanovradel 2010 eda
quella dello scorso luglio, con
l'indicazione esplicita che le ri-
sorse recuperate devono essere
ridestinate allo stesso settore
delle infrastrutture. Rimettere
incircolo questerisorse consen-
tirebbe di sbloccare le grandi
opere pronte per partire.

1l decreto dovrebbe anche tra-
durre in legge la cornice messa a
puntodal documento delle fonda-
zioni politiche Astrid (Bassani-
ni), Italiadecide (Violante) e Res
Publica (Belloni), discusso nei
mesi scorsi con i tecnici ministe-
riali ele forze socialial «tavolo Ca-
stelli» (si veda 11 Sole 24 Ore del
28 agosto). Si tratta di 33 proposte
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su cui sono poi convogliate le os-
servazioni di Confindustria, An-
ce, Agi e delle altre organizzazio-
niimprenditoriali, con I'obiettivo
di riformare la legge obiettivo e
definire un quadro legislativo fa-
vorevole alla partecipazione dei
capitali privati alla realizzazione
diinfrastrutture.

Orale 33 proposte sono state af-
finate. Nel decreto saranno pro-
posti alcuni incentivi fiscali che
dovranno pure passare il vaglio
del ministero dell’Economia: per
esempio la defiscalizzazione di
nuoviinvestimenti infrastruttura-
lio ancheladestinazione all'infra-
struttura di una parte del gettito
Ivadovuto all’aumento di traffico
generato dall’'operarealizzata.

Unesempiosipuofareconle
opere portuali ed era stato in
passato proposto dalla Regione
Liguria per il porto di Genova,
ma poi bloccato dal Mef. Ora il
meccanismo sara proposto nel-
lanuovaversione.

Ci sono poi le partite che si
stanno giocando su singole gran-
di opere dirilievo internaziona-
le. La pitt delicata oggi & la Tori-
no-Lione su cui grava la minac-
ciaUe ditaglio del contributo co-
munitario di 671,8 milioni gia
concesso da Bruxelles. Il com-
missario Siim Kallas ha proroga-
to fino «alla fine dell’estate» il
termine per un accordo fraltalia
e Francia sul nuovo piano finan-
ziario, malatrattativasiérivela-
tapit difficile del previsto.

L’obiettivo italiano & riequili-
brareil carico dellatrattainterna-
zionale, oggi spostato sull'Ttalia
peril63%. Moltolontano, e proba-
bilmente irraggiungibile, 'obietti-
vo di dividere le spese al 50%. I
francesi non vanno oltre il 40% a
loro carico e potrebbero forse ar-
rivare al 42%. Una riunione della
commissione intergovernativa e
fissata per il 21 settembre, ma an-
corac’¢ dalavorare molto.

L’altra opera per cui '€ una
complicata trattativa internazio-
nale ¢ il Ponte sullo Stretto. La

commissione Ue ha presentato
una prima proposta di «core
network» (¢ la rete delle infra-
strutture europee prioritarie)
cheescludelaparte finale del cor-
ridoio1fraNapoli e Palermo, can-
cellando cosi anche il Ponte. E in
corso un forcing diplomatico
dell'Ttalia che provaarecuperare
I'operanelle mappe europee. Il vi-
ceministro alle Infrastrutture,
Roberto Castelli, la scorsa setti-
mana e stato in Polonia al vertice
dei ministri dei Trasporti. «Nei
colloquiinformali con Kallas- di-
ce-sono riuscito a tenere aperta
latrattativa». Hascongiurato che
sichiudesseil pianoeuropeo sen-
zail Ponte. La partitarestadiffici-
leanche perché aBruxelles cirim-
proverano proprio i ritardi sulla
Torino-Lione. Stretto di Messina
spahaaperto anche un fronte in-
terno:havaratoun mesefail nuo-
vopiano finanziario conlarichie-
staal Tesorodiunmiliardo diau-
mento di capitale.

G. Sa.

RIPRODUZIONE RISERVATA

Project financing

eIl projectfinancing é una
tecnicafinanziariavoltaa
rendere possibile il
finanziamento diiniziative
economiche sulla base del cash
flow generato dal progetto e non
delrating patrimoniale del
soggetto proponente. Dal flusso
dicassaarriva la garanzia
primaria del rimborso del debito
contratto per realizzare l'opera.
Necessaria la
contrattualizzazione delle
ohbligazioni delle partiche
intervengono nell'operazione.
Fondamentale una corretta
ripartizione deirischi.
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Lo stato dell’arte delle grandi opere
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PONTE SULLO STRETTO
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COMPLETAMENTO AV
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Trattativa difficile conla
Francia, fermi al 60/40
PerlaTorino-Lione eil tunnel del
Frejus in questo momento &
centrale latrattativa che Italiae
Franciastannofacendo per
varare la nuovaripartizione delle
spese:siparteda63/37a

Il Ponte sullo Stretto cancellato
dal «core network» Ue

La commissione Ue ha proposto
un «core network» che escludela
partefinale del corridoio 1fra
Napolie Palermo. Forcing
diplomatico dell'Italia che prova
arecuperare ['opera nelle mappe

La Napoli-Bari é ’opera del
momento, tra Ue e piano sud
Laferrovia che dovracollegare le
due capitalidel Mezzogiornoin
questo momentogodedi una
stellafortunata: é entrataa
sorpresa nel «core network»
europeo che afine settembre

Riparteil Terzovalico,

arilento la Milano-Padova

Il completamento dell’Alta
velocitacon'asse est-ovesteil
Terzovalico procede sempre a
rilento. Tuttavia, la buona notizia
élavviodel Terzovalicoche
dovra collegare Genova a Milano.

Shloccato dal Cipe il piano sud,
parte con 7,4 miliardi

I13 agosto il Cipe ha finalmente
varato il piano sud per le
infrastrutture. Sono andati 790
milioni di fondi Fas (in parte
recuperati da quelli non spesiin
passato, in parte dalla dote

svantaggiodell'Italia che chiede
diriequilibrarea50/50. Perorai
francesi non si spostanoda
£0/60. Lariunione della
commissione intergovernativail
21settembre. accordo
necessario per evitare chela
commissione Ue tagliifondi.

europee. Ilviceministro Castellié
riuscito perora a evitare che si
chiudesseil piano europeo senza
il Ponte: trattativa ancora aperta.
Stretto di Messina spahaanche
varato il nuovo pianofinanziario
con la richiesta di un miliardo di
aumento di capitale al Tesoro.

sara varato dalla commissione
Ue(peroraé una proposta)a
dannodel Ponteeal tempo
stessoé l'opera pill importante
del«piano Sud» varato dal Cipe
ventigiornifa su proposta del
ministro delle Regioni, Raffaele
Fitto.

Intesaraggiuntatra le Ferrovie e
ilgeneral contractor Cociv. Sulla
Milano-Padova vaavantila
Brescia-Trevigliomentre le
associazioniindustrialivenete
lamentanoil mancato
finanziamento della parte
restatnte dellatratta verso est.

regionale) alla ferrovia veloce
Napoli-Bari, 406,5 alla strada
statale Sassari-Olbia, 240
milioni alla ferrovia
Salerno-Reggio Calabria, 217,1
milioni al completamento
dell’autostrada Salerno-Reggio
Calabria.



