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UN PAIS EN

CONSTRUCCION

Trenes, puentes, rascacielos. Las grandes obras avanzan a ritmo
de alta velocidad en China. Disefos futuristas e infraestructuras
gigantescas son una apuesta por el desarrollo.

Por JOSE REINOSO

SOBRE EL MAR.
Alzado en la bahia de Hangzhou, este puente de
36 kilometros y 1.600 millones de euros de coste

facilita la comunicacion entre Ningbho y Shanghai.
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a estacion Oeste de Pekin se ele-
va como una defensa medieval
en el extremo de la ciudad. Es-
tructuras tradicionales chinas
de tejados curvos coronan el
edificio de aire soviético como si hubieran
caido del cielo. Es una de las mayores esta-
ciones de tren de Asia, fria y funcional, di-
sefiada para dar servicio a los millones de
viajeros que cada afo entran y salen de
Pekin por esta catedral del transporte.

Sonlas 9.15, yaesta hora de lamanana
estd en plena ebullicién. Los empleados
chequean los documentos de identidad al
entrar en el edificio y supervisan las ma-
letas en las maquinas de rayos X. En una
esquina, un soldado del Ejército Popular
de Liberaci6n vigila en posicién firme. Es-
tudiantes con mochilas a la espalda, emi-
grantes de provincias lejanas con fardos al
hombro, hombres de negocios con male-
tin se dirigen a las salas de espera, de mas
de mil metros cuadrados.

En esta estacién, construida en 1996,
comienza la linea ferroviaria de alta velo-
cidad mas larga del mundo, inaugurada en
diciembre pasado. Son 2.298 kilémetros
entre Pekin y Guangzhou (capital de la
provincia surefia de Guangdong), que los
trenes bala chinos recorren en ocho horas
frente a las 22 que hacian falta antes; 2.298
kildémetros que han marcado un hito en
el viaje a la modernidad emprendido por
China hace tres décadas. El 8 es el niimero
de la suerte en el pais asia-
tico, ya que suena como

“fortuna”.

El tren de alta velocidad
G79 con destino a Guang-
zhouysalida alasdiezdela
marnana estd anunciado en
la sala niimero 8; un guaris-
mo que serd una constante
en el recorrido realizado
por El Pais Semanal para
visitar algunas de las infraestructuras y
rascacielos mas vanguardistas del mundo
construidos por China en los tiltimos afios.

Media hora antes de la salida, los pa-
sajeros -muchos de ellos, excitados por
la novedad- comienzan a descender al
andén y se introducen en el convoy de 16
coches pintado de blanco e identificado
con las letras CRH (China Railway High-
Speed). Sunombre: Armonioso.
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A 308 KILOMETROS POR HORA. El tren de alta velocidad, bajo estas lineas, salva los 2.298
kilémetros entre Pekin y Guangzhou en ocho horas. El puente de la bahia de Hangzhou,
ala derecha, cuenta con una zona de servicio con una torre de 146 metros de altura.
También dispone de restaurante, hotel y tiendas. Su construccién fue un reto técnico.

Atractivas azafatas, vestidas de rojo
plirpura y tocadas con una gorra, reciben
a los viajeros. A las 9.58, Armonioso se
pone en marcha. Arranca con suavidad
y un ligero zumbido. Nada mads sentarse,
algunos pasajeros han sacado bolsas de
plastico con comida y ya se regalan el pala-
dar, como siempre han hecho enlos trenes.
Otros hablan a voces por el teléfono mévil
o ven una pelicula en la tableta. La mega-
fonia recuerda que esta prohibido fumar
y llevar “productos que puedan explotar
facilmente”, en referencia a los petardos
y tracas a los que tan aficionados son los
chinos. En el exterior desfilan los barrios

LA RED DE ALTA VELO-
CIDAD, CON TECNOLOGIA
EXTRANJERA, ALCANZA
YA 9.300 KILOMETROS

periféricos de la capital, edificios en cons-
truccién, solares semicubiertos por la nie-
ve y estanques helados. Un cuarto de hora
después, la velocidad alcanza 308 kiléme-
tros por hora y se estabiliza. Cuando sube
a 309 o baja a 307, el conductor la ajustay
el convoy regresa a la velocidad de fortuna.
La segunda clase estd completa. El
tamarfio de los asientos es un poco mayor
que el de las aerolineas y hay espacio su-

ficiente para las piernas. En primera que-
dan sitios libres y en la clase negocios la
mayoria estdn vacios. Los precios para el
trayecto Pekin-Guangzhou son 835 yuanes
(100 euros), 1.380 (165) y 2.724 (326), res-
pectivamente, frente a unos 1.500 yuanes
(179 euros) en turista para un vuelo que
dura tres horas.

El G79 atraviesa la llanura abrazada
por la niebla. Una azafata empuja un ca-
rrito con cajas de frutos secos destinadas
alos clientes de primera. Lleva un broche
con la bandera roja de las Juventudes Co-
munistas de China. “La mayoria de las aza-
fatas somos miembros”, explica la joven,
llamada Guo Yuamengyi.

LAS PAREDES INTERIORES de los coches

son de un gris tenue y en los extremos los

acabados son de color madera. El convoy
circula ahora en medio de un paisaje ne-
vado y brumoso. “Este tren es mucho mas

comodo que el avion”, dice Tang, un em-
presario de “unos 50 afios” que se dedicaal

comercio internacional y regresa a Guang-
zhou después de tres dias en la capital. “A
partir de ahora, lo utilizaré para venir a Pe-
kin", asegura tumbado en su imponente

sillén de la clase negocios.

Xia Li, de 26 afos, que viaja gratis por-
que trabaja en una compaiifa que gestio-
na algunas de las estaciones de lalinea, se
muestra menos entusiasmado: “China se
ha desarrollado muy rdpido en los qlti-
mos anos, pero ;quién se beneficia de este
tren? La gente de negocios. Para el ciuda-
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dano normal, los estudiantes, los emigran-
tes, es demasiado caro”.

El convoy, de 1.028 asientos, lleva co-
che restaurante que sirve comida cuartele-
ra. A lo largo del tren, los pasajeros dormi-
tan o juegan con el teléfono mévil. Muchos
tienen frio y no se han quitado el abrigo.

“Hay mucha gente y si ponemos la calefac-
cidn se sobrecarga el ambiente”, explica,
convencida, una azafata. En algunos co-
ches flota un olor a fideos en sopa picante.

Cerca de las tres de la tarde, el convoy
llega a Wuhan (capital de Hubei, a unos
1.200 kilémetros al sur de Pekin). Como
en las paradas anteriores, los fumadores
se han arremolinado ansiosos junto a las
puertas con el cigarrillo entre los dedos.
Nada mas detenerse, se precipitan fuera,
lo encienden y dan caladas con fruici6n.
Apenas tienen un par de minutos de placer
desesperado. Cuando el G79 arranca, que-
dan sobre el andén las colillas humeantes.

La nieve ha desaparecido hace rato. Se
suceden los campos de maiz, los bancales
y pequeiias parcelas de cultivo de verduras.
La sefal del mévil se pierde continuamen-
te. “Nunca pensé, cuando era joven, que
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tendriamos estos trenes”, dice encantado
Chen Li, de 69 aios, profesor de escuela
de pueblo jubilado. Viaja en segunda a
Guangzhou con su esposa para visitar a su
hija. A su lado, las cajas de cartén y las bol-
sas de rafia repletas de fideos y carne que
lleva para la familia desentonan con su
chaquet6n nuevo y sus zapatos brillantes.

MIENTRAS CRUZA LA PROVINCIA de Guang-
dong -una de las més industrializadas del
pais-, el convoy pasa fébricas vy talleres
con los fluorescentes encendidos. El cielo
es color ceniza y ladrillo. A las 18.27, con
media hora de retraso, “debido a la nieve
y la niebla” segiin una azafata, entra en la
estacion Sur de Guangzhou. Los pasajeros
desaparecen arrastrando las maletas en
esta terminal que parece de aeropuerto.
Con los bultos colgados de una cafia de
bambti sobre el hombro, Chen Li pasa el
control de saliday se interna en el enorme
vestibulo soportado por vigas de hormi-
gon cual costillas de una ballena gigante.
Lalinea Pekin-Guangzhou, algunos de
cuyos tramos ya estaban en funcionamien-
to antes de diciembre, ha incrementado la >
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> extension de la red de trenes bala a 9.300
kilémetros, de un tendido ferroviario total
de 98.000. Para 2015 se prevé que llegue a
18.000 kilémetros. Un logro sorprendente
porque la alta velocidad china, desarrollada
gracias a la transferencia de tecnologia de
compaiiias extranjeras, comenzo en 2007.

SU RAPIDO CRECIMIENTO ha estado, sin
embargo, marcado por los escindalos de
corrupcién y problemas de seguridad. En
julio de 2011, 40 personas murieron en el
choque de dos convoyes cerca de Wen-
zhou (provincia de Zhejiang). El accidente
desencadend un torrente de criticas al Go-
bierno y acusaciones de que estaba sacri-
ficando la seguridad en su afdn por expan-
dir rdpidamente la red. El Ministerio de
Ferrocarriles ordené revisar los proyectos
en marcha yla velocidad de operacién fue
reducida de 350 kilémetros por hora a 300.

La estacién Sur de Guangzhou estd a

mas de 20 kilémetros del centro, comuni-
cada por autopista. Guangzhou -o Cantén-
es la capital de Guangdong, corazén de la
[fdbrica del mundo. Sus habitantes son ha-
biles comerciantes y empresarios, fervoro-
sos creyentes en la numerologia, y sienten
pasién por la comida y el té. En sus restau-
rantes, a orillas del rio Perla, es posible de-
leitarse con todo tipo de criaturas vivientes,
desde cohombro de mar hasta cocodriloy
diferentes variedades de serpientes.

La metrépoli de 12 millones de almas
experimenté una profunda renovacién
con ocasién de los Juegos Asidticos en no-
viembre de 2010. Muchas infraestructuras
fueron modernizadas y en septiembre de
ese ano fue inaugurada la nueva torre de
television, conocida como la Torre de Can-
tén, uno de sus proyectos estrella. Con 600
metros de altura, era la mas alta del mun-
do hasta que en marzo de 2011 fue supera-
da por la Torre Skytree, en Tokio.

La estructura hiperboloide domina el
distrito de Haizhu, en un barrio con edifi-
cios de apartamentos de lujo de 28 pisos.
Su disefo -obra de los arquitectos holan-
deses Mark Hemel y Barbara Kuit- respira
elegancia y ligereza. Sus creadores quisie-
ron imprimirle un cardcter femenino, gré-
cily curvilineo, frente al aire masculino de
otras estructuras.

Su compleja, y a la vez sencilla, forma
geométrica estd generada por dos elipses
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TELEVISION Y MUCHO MAS. La Torre de Cantén, de 600 metros de altura, acoge una
antena de emisiones y complejos comerciales y lidicos. En la azotea, una atraccion:
varias cabinas, como las de la imagen inferior, permiten recorrer el perimetro de la
estructura en un trayecto de vértigo que dura 20 minutos .
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giradas la una respecto a la otra. Los habi-
tantes de Guangzhou denominan a la torre
“lajoven de talle fino”.

La Torre de Cantdn tiene un uso mixto:
acoge instalaciones de transmision de te-
levisién y radio junto a complejos comer-
ciales y lidicos como tiendas, cines en 3D
y 4D, restaurantes giratorios y observato-
rios cerca de las nubes. Adosada a la co-
lumna central de hormigén, una escalera
se enrosca desde la altura de 168 metros
hasta los 334. “El paseo de la ara-
fna”, como es llamada, permite
apreciar la matematica estructura
mientras se asciende caminando
sobre el suelo de cristal. Una ex-
periencia no apta para cardiacos.

El ascensor sube a cinco me-
tros por segundo (18 kilometros
por hora). Los timpanos cim-
brean. En los pisos 107 y 108, dos
amplios espacios entregan, tras
los cristales, Guangzhou y sus infraestruc-
turas y edificios a vista de pdjaro. Alli estd,
a lo lejos, el puente Liede sobre el Perla.
Pero también, perdida en esta megaldpolis
del siglo XX, la pagoda Chigang, construi-
daenl1619.

En ambos pisos, un paralelepipedo de
acero y cristal que sobresale de la estruc-
tura permite avanzar y detenerse sobre el
vacio a mas de 400 metros del suelo. “Las
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piernas flaquean”, “el corazén bate a toda
velocidad”, confiesan algunos visitantes.
Bajo los pies, solo un cristal doble.

EL USO LUDICO, tipico en muchas infraes-
tructuras, no termina aqui. En la azotea, a
455 metros de altura, 16 burbujas de cristal
y acero, con capacidad para seis personas
cada una, recorren sobre una via el perfme-
tro de la torre: un trayecto de 20 minutos de
vertigo. Ligada a la antena, una atraccion

“Sl QUIERES SER RICO,

DEBES CONSTRUIR

CARRETERAS’, DICE UN

PROVERBIO CHINO

ofrece a los adictos a la adrenalina una cai-
da libre desde la cota 485 hasta la 455.

Un poco mas arriba atin, a 488 metros,
se encuentra la plataforma exterior de ob-
servacién mads alta del mundo: una terraza
abierta donde los visitantes estdn protegi-
dossolo por una barrera que llega al pecho.

“Se permite el acceso a grupos de un maxi-
mo de siete personas, acompafadas de
dos empleados”, explica Liu Xijia, la res-

ponsable de prensa, ante un paisaje que
recuerda alos mapas satélite de Google.

La Torre de Canton obtiene jugosos in-
gresos con sus restaurantes, salas de confe-
rencias y diversiones. En 2012 la visitaron
mas de un millén de personas. El precio
de la entrada -atracciones aparte- oscila
entre 50 yuanes (6 euros) por subir al piso
30y 488 yuanes (58 euros) por acceder a la
cima. Al llegar la noche, brilla con colores
cristalinos. A sus pies, emigrantes y turistas
fotografian sus suefios de modernidad.

“Antes de los Juegos Asiaticos, Guang-
zhou era simplemente una ciudad grande.
Ahora tiene muchos grandes edificios y se
ha convertido en una metrépoli interna-
cional”, dice orgullosa Liu.

Mientras la capital de Guangdong mira
al futuro, al amanecer los paseos junto al rio
Perla hablan del pasado. Bajo los drboles
subtropicales, los vecinos practican artes
marciales, gimnasia o bailan en grupo para
estirar el cuerpo al ritmo de viejas melodias.

La autopista que conduce al aero-
puerto de Guangzhou se eleva en algunos
tramos a la altura de las copas de los ba-
nianos. El flujo de camiones es intenso. Al
final de una recta surge el nuevo aeropuer-
to Baiyun o de la Nube Blanca. Construido
en 2004, es el segundo por tréfico de pasa-
jeros del pafs (45 millones al afio), después
de Pekin (77,4 millones), segin datos de >
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- 2011. “Es muy amplio, mejor que el anti-
guo, pero en China parece que las infraes-
tructuras solo buscan ser grandes. Estarfa
bien que ofrecieran algo de la cultura tra-
dicional”, afirma Chen, un empresario de
40 anos de Zhuhai (Guangdong).

El avién con destino a Ningbo, ciudad
de la provincia de Zhejiang a 1.100 kil6-
metros al noreste de Guangzhou, va lle-
no. Solo quedan asientos libres en la fila
54. El cuatro es considerado el niimero de
la mala suerte, ya que su pronunciacion
es similar a la de la palabra “muerte”. La
compaiiia aérea China Southern no pierde
ocasion de hacer negocio. Los reposacabe-
zas exhiben la publicidad de una marcade
maotai -un alcohol elaborado con sorgo
fermentado-, y en las mesillas plegables,
pegatinas de una promotora inmobiliaria
ofrecen chalés con el eslogan “las casas
son para vivir, la mia es para coleccionar”.

El Gobierno ha impulsado con deci-
sion la construccion de infraestructuras,
consciente de que son fundamentales
para el desarrollo de la economia. Le ha
bastado con seguir el refranero chino:
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“Cuando el tren suena, el oro se acumula”,
“si quieres ser rico, primero debes cons-
truir carreteras”. Los proyectos contribu-
yen al crecimiento del producto interior
bruto (PIB), generan ingresos fiscales y
dan brillo a las autoridades provinciales
y locales, sin contar las oportunidades de
corrupcién que presentan. En general, los
Gobiernos pueden llevar a cabo las inicia-
tivas que quieran porque son duefos del
suelo, pueden desalojarrdpidamente alos
vecinos afectados, los estudios de impacto
medioambiental son obviados con facili-
dad y hay pocas posibilidades de protesta.

OTRA DE LAS OBRAS PUBLICAS vanguardis-
tas construidas en los tltimos afos es el
puente sobre la bahia de Hangzhou, en la
provincia de Zhejiang, vecina a Shanghdi.
Con 36 kilometros, es, al igual que el de la
bahia de Jiaozhou, en Qingdao (provincia
de Shandong), uno de los mas largos del
mundo sobre el mar. Cruza la desembo-
cadura del rio Qiantang, entre Ningbo y
Jiaxing, en el delta del rio Changjiang, otra
de las regiones mds industriales del pafs.

CARRERA DE RASCACIELOS.

El Shanghai World Financial Center (a la derecha) se eleva 492 metros, pero
pronto habra otra torre mas alta en la capital econdmica y financiera de China.
Desde su terraza acristalada (bajo estas lineas), la ciudad parece una maqueta.

Inaugurado en 2008, ha acortado 120 kil6-
metros la distancia entre Ningbo y Shan-
ghdiy ha reducido la duracién del viaje de

cuatro a dos horas. “El puente ha contri-
buido a desarrollar y abrir Ningbo maés al

mundo”, afirma Feng Weihong, portavoz

de la empresa publica propietaria. La in-
version ascendid a 13.400 millones de yua-
nes (1.600 millones de euros).

El trafico es fluido a primera horade la
tarde. La calzada -tres carriles por sentido-
se interna en el mar. Comienza un viaje
sobre el agua color chocolate. El puente se
extiende sobre pilares clavados en el fondo,
salvo en los dos vanos -uno en el extremo
sur y otro en el norte-, suspendidos por
cables de las torres. En ellos, la altura de la
calzada sobre el agua es de 60 metros.

En el tramo sur existe una platafor-
ma sobre el mar con tejado en forma de
édguila. Aloja un drea de servicio. Un cartel
senala: “Atraccion turfstica nacional”, La
instalacién cuenta con restaurante, hotel,
tiendas y una torre de 146 metros. Des-
de lo alto del observatorio, la forma en S
elongada del puente se pierde en la bru-

>
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UN DESARROLLO RAPIDO. China inicié su red de alta velocidad en 2007 y prevé
duplicar su extensién actual en 2015, hasta los 18.000 kilémetros. Su Gltima gran linea,
entre Pekin y Guangzhou, se inauguré el pasado 26 de diciembre, cuando se tomé la
imagen. El acelerado crecimiento ha estado marcado por los escandalos de corrupcion.

> ma como un animal fantdstico devorado

por el mar.

“A menudo voy a Shanghdi, y el puente
me permite ahorrar mucho tiempo. Los 80
yuanes (9,60 euros) del peaje me parecen
razonables”, dice en una sala de la plata-
forma Lu, publicista de 31 afos de Ningbo.
La visita al complejo, casi desierto en esta
tarde gris, cuesta 100 yuanes (12 euros).

Feng asegura que los mayores desafios
del proyecto fueron las dificiles condicio-
nes geograficas y meteorolégicas, ya que
se encuentra en un estuario donde las ma-
reas llegan a alcanzar ocho metros de altu-
ray 18 kilometros por hora de velocidad, y
con frecuencia se producen tifones, lluvias
torrenciales y nieblas. El puente esta dise-
fado para tener una vida de 100 afios.

Al caerlaluz, yaal otrolado de labahia,
el coche llega a la estacion de tren de alta
velocidad de Jiaxing, enorme y reluciente,
pero casi vacfa. Pocos minutos después
aparece el tren balay en media hora cubre
los 84 kilémetros que hay hasta Shanghai.

SHANGHAI, CAPITAL ECONOMICA Y finan-
ciera del pais con 23 millones de almas,
es un gran escaparate de las ingentes in-
versiones que ha realizado China en in-
fraestructuras y edificios inimaginables
en Europa. Si Pekin y sus 20 millones de
habitantes cuentan con la maciza e intrin-
cada sede de la televisién ptiblica (CCTV) o
el estadio Olimpico (el Nido de P4jaro), la
llamada Perla de Oriente tiene su tren de
levitacién magnética de alta velocidad o los
rascacielos mds altos y elegantes del pafs,
como la Torre Jinmao -de 88 pisos y 420
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metros-, Shanghai World Financial Center
(SWFC) -de 492 metros- yla Torre de Shan-
ghai, que tendrd 632 metros cuando sea fi-
nalizada en 2014. Las tres en el distrito de
Pudong, formarén el primer grupo de tres
superrascacielos adyacentes del mundo.
SWEFC, promovido por la inmobiliaria
japonesa Mori Building, con disefio del
estudio neoyorquino Kohn Pedersen Fox,
abri6 sus puertas en 2008. Acoge oficinas,
un hotel, salas de reuniones, tiendas y res-
taurantes. En su observatorio de suelo de
cristal, a 474 metros de altura, el pulso se

DEFICITARIAS O NO,

LAS INFRAESTRUCTURAS
DEMUESTRAN EL ENORME

CAMBIO DESDE 1978

acelera, la cabeza da vueltas y se dispara
laimaginacién. Shanghdi se transforma en
una maqueta viva, surcada por las aguas
del rio Huangpu sobre las que se deslizan
suavernente los barcos.

A su lado crece, dia a dia, la Torre de
Shanghdi. Se convertird en el segundo
edificio mas alto del mundo, tan solo su-
perado por el Burj Khalifa, en Dubdi (830
metros). “La ltima vez que vine a Shan-
ghdi subi a Jinmao; hoy he subido aqui, y
la préxima subiré a la Torre de Shanghdi.
Alos chinos nos gusta estar en lo més alto”,
dice un poco nervioso Zuo, de 44 afos, que

trabaja en una empresa de maquinaria en
Xian, junto al cristal que le separa del vacio.

China quiere alcanzar el estatus de su-
perpotencia en ciencia y tecnologia para
2049, centenario de la fundaci6n de la Re-
publica Popular, y nada més visible que el
tren de alta velocidad o los grandes rasca-
cielos para representar esta ambicién. Los
expertos aseguran que, como otras lineas
de alta velocidad, la de Pekin-Guangzhou
operard con grandes pérdidas. A pesar de
ello y del fuerte endeudamiento del Minis-
terio de Ferrocarriles, el Gobierno sigue
comprometido a desplegar lared entre las
grandes ciudades con la idea de llevarla
algin dia hasta Rusia y el sureste asiético.

Aunque segin algunos criticos se han
construido infraestructuras, como aero-
puertos, en lugares donde no se justifica,
Kong Yongjian, profesor en la Escuela de
Ingenierfa Civil de la Universidad Jiaotong
de Pekin, asegura que “China tiene una
poblacién enorme y necesita muchas més
infraestructuras para responder a las ne-
cesidades de la gente. En este aspecto, estd
aun en una fase inicial de desarrollo”.

Deficitarios o no, estos superproyectos
han demostrado la capacidad para ejecu-
tar infraestructuras a gran escala. No en
vano es el pais que erigi6 la Gran Muralla
o cavé el Gran Canal. Para
Wu Xiaoyan, una abogada
de 36 anos de Shanghii, el
rapido desarrollo de las in-
fraestructuras “ha permiti-
do mejorar el nivel de vida,
pero la gente, preocupada
por seguir este ritmo veloz,
no tiene tiempo de reflexio-
nar sobre la vida y es fécil
sentirse perdido. Ademds,
el desarrollo ha sido desequilibrado entre
las diferentes provincias”.

De regreso en Pekin, la terminal 3 del
aeropuerto, disefio del britdnico Norman
Foster, que se inspiré en el dragén, habla
igualmente de la gran transformacién que
ha experimentado China desde que inici6
el proceso de apertura y reforma en 1978
y de los esfuerzos por modernizar el pais
con rapidez. Bajo el techo en forma de es-
camas, envueltos en una luz tamizada, los
pasajeros caminan presurosos hacia la sa-
lida, como hormigas entre las cuadernas
de un navio mitolégico. @



