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Istituto Bruno Leoni. Bene la riforma pronta per la Stabilita

Ibl: pit1 investimenti

ede
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Delrio a Palazzo Chigi
Vertice sul piano infrastrutturale da 5 miliardi
per la flessibilita: il nodo dei progetti cantierabili

IL PAPER

Devonoessere valutati
positivamente anche gli
effetti che verrebbero
datrasferimentodella rete
allasocieta e privatizzazione

diGiorgio Santilli

iace all'Tstituto Bruno Leo-
P ni la riforma dell’Anas che
conlalegge distabilita abo-
lira Pattuale trasferimento pub-
blico dal Tesoro all’azienda, in-

stabile e incerto, con una tariffa
alimentata dall’accisa su benzina

o oacolio. In
€ gasGul0. il Ul paper

Diego Menegon, listituto di ri-
cerca di ispirazione liberista va-
lutapositivamente glieffettidella
misura che pud innescare un
cammino virtuoso «da modello
Stato-centrico a modello di mer-
cato» e mette alcune condizioni
perché lariforma porti una mag-
giore efficienza del sistema stra-
dale. Ilprimoepitiimmediatobe-
neficiodellariforma-chenondo-
vra comunque aggravare il peso
fiscale sull'automobilistagiioggi
alivellirecord in Europadel 689
sullabenzinaedel 6296 sulgasolio
- sarebbe certamente «una fase
esecutiva di realizzazione degli
investimenti piti razionale, coe-
rente e continuay». Un finanzia-
mento sottratto agli umori della
politica e ai vincoli della finanza
pubblicaconsentirebbeunflusso
diinvestimenti pilicostante e co-
erenteconunaprogrammazione
cheaquestopuntodovrebbeave-
re come obiettivo una maggiore
efficienzadellareteedelservizio
stradale. A questo dovrebbe con-
tribuireilruolodell’ Autoritaperi
trasportiche devevigilare su effi-

un naner curato da
curato aa

cacia, efficienza e rispetto dei
programmi di investimento e ri-
conoscereicostisostenuti«com-
prensivi di una remunerazione
allineataconilmercato».

Qui ¢’ un altro paletto che Ibl
piante agaranzia diefficienza. «&
opportuno- afferma-che latarif-
fagarantiscalacoperturadituttii
costi sostenuti dal’Anas per la
gestione della rete viaria di inte-
resse nazionale, quindi anche i
costi operativi cui oggi fa fronte
attraverso 'incassodellaparteci-
pazione al canone concessorio e
aisovrapprezzisuipedaggiappli-
cati dai gestori autostradali».Per
garantire «neutralita finanziaria
della riforma per gli utenti - ag-
giunge il paper - devono essere
questi ultimi a beneficiare del-
I’abolizione del sovrapprezzo
mediante corrispondente ridu-
zionedelle tariffe autostradali».

Ma per Ibl «va considerata an-
che Popportunita di trasferire la
proprieta della rete viaria al=
PAnasediavviareunaprivatizza-
zione della societa». L'interesse
pubblicopudesseregarantitodal
rapporto concessorio e sipudab-
bandonare il dogma della strada
bene pubblico inalienabile. Il tra-
sfrimento degli asset «daun pun-
to di vista della finanza pubblica,
renderebbe pilt significativo il
contributo alla riduzione del de-
bitopubblicoderivantedallaces-
sionealmercato,parziale ototali-
taria, della partecipazione in
Anasy». L'applicabilita della gol-
denpower «garantisce unacapa-
citddimonitoraggio e interdizio-
nepiuchesufficiente sugliasset».
Laprivatizzazione di Anas,oltrea
essere un’opzione nel processo
di riduzione del debito pubblico,

ficienza allAnas
a tariffa-accisa

potrebbe portare a «unmigliora-
mento dellefficienzadellasocie-
ta attraverso una piu stringente
disciplinadimercato».

Ibl guarda anche pilt avanti,
ipotizzando «una tariffa stradale
calcolata considerando gli inve-
stimenti effettuati datuttii gesto-
ri delle reti stradali e autostrada-
li». Un’applicazione «universa-
le» per la gestione delle infra-
strutture di rete che «di fatto
sostituirebbe in parte o in toto i
pedaggi autostradali» e andreb-
be sostenuta consistemi dimoni-
toraggio del traffico per ripartire
gliintroitifraidiversigestori.

Ieri intanto il ministro Delrio
ha fatto il punto a Palazzo Chigi
sul piano infrastrutture da finan-
ziare conlaflessibilit dasmiliar-
di che Bruxelles dovrebbe rico-
noscere. Il piano prevede banda
larga, dissestoidrogeologicoeal-
tavelocitaal Sud, opere giafinan-
ziate con piani nazionali. A Bru-
xelles bisognera dare garanzie
che i smiliardi liberati dalla clau-
sola di flessibilita siano anch’essi
utilizzati per investimenti. Siano
cioé aggiuntivi e non sostitutivi.
C’¢poiil nodo vero: trovare pro-
getticantierabilie spendibili tutti
nel 2016. Difficile per 5 miliardj,
missione impossibile per1o.
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