Il ruolo del trasporto combinato nel riequilibrio modale

Il riequil

io dale ed uno svilupp ibile del trasporto merci via terra implica la ricerca
di opportune economie di scala i cui margini sono da definire nello sviluppo dell’intermodalita e, piu in
particolare, del trasporto combinato strada — ferrovia, nel quale la copertura del tratta primaria ¢ affidata

alla modalita su ferro mentre la capillarita del servizio sul territorio é garantita dal trasporto su gomma.

Tale combinazione rappresenta una valida alternativa rispetto al trasporto tutto-strada, in ragione

dell’efficienza plessiva p ial r iungibile, non solo in relazione agli aspetti economici
(p dend izioni di ottimi: i dei carichi e delle frequenze) ma anche in termini di sostenibilita
ambientale (minori consumi energetici ed emissioni il i i) e sociale (inferiore tasso di inci lita).
In ltal

il valore medio del trasporto combinato si attesta su valori dell’8-10% mentre i mercati interni
piu “virtuosi”

sono quelli di Germania e Francia che registrano aliquote, rispettivamente, del 22% e del
15 %.
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