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Pont sur le détroit de Messine :

la nouvelle merveille du

La Sicile cessera-t-elle un jour d’étre une ile ? Une
réponse définitive a cette question devrait étre ap-
portée en 2018, année de I'inauguration du pont sur
le détroit de Messine. La société Stretto di Messina
S.p.A. a été chargée par le gouvernement italien de
la planification et exécution de ce colossal projet. Il
s'agit d'une filiale a 82 % de l'entreprise publique
de construction et gestion autoroutiere ANAS S.p.A..
« 13 % du capital appartient a la compagnie natio-
nale des chemins de fer Ferrovie dello Stato et le
reste aux Régions Sicile et Calabre. Les études tech-
niques ont démarré en février dernier et a ce jour,
nous avons déja effectué plus de 200 sondages. Les
travaux préparatoires ont commence sur la cote ca-
labraise : nous démenageons les lignes de chemin de
fer pour dégager I'espace nécessaire a la construc-
tion d’'un pilier », explique Pietro Ciucci, président
de Stretto di Messina S.p.A. et ’ANAS S.p.A. Le
colit global de cet ouvrage est estimé a 6 milliards
d’euros. Déja en 251 avant Jésus-Christ, les Romains
avaient essayé d'installer un pont flottant pour aller
attaquer leurs ennemis carthaginois. Pendant plus de
2000 ans, les forts courants, la séismicité, le vent et
les fonds marins mouvants ont découragé réveurs et
ingénieurs. « Les progres techniques permettent au-
jourd’hui de surmonter tous ces obstacles. Plusieurs
ponts gigantesques ont été inaugurés derniérement
dans le monde. L'Ftat apporte 40 % des ressources
[inancieres nécessaires el 60 % des londs seront
levés sur les marchés a partir de 'année prochaine.
Le projet est complexe, puisquil comprend plusicurs

monde

twnnels par lesquels les trains accéderont au pont.
Un service de métro entre les deux rives sera par
ailleurs mis en service », ajoute Pietro Ciucci. L'ou-
vrage sera dans un premier temps ouvert a la cir-
culation routiére. L'union temporaire d’entreprises
Eurolink a remporté 'appel d’offres en 2005 pour
tendre & 65 metres au-dessus des flots les haubans de
ce qui sera le plus long pont suspendu du mounde. 100
ingénieurs de réputation internationale, 12 instituts
scientifiques et universitaires italiens et internatio-
naux et 39 entreprises et associations ont participé
a la rédaction du projet définitif. Les communes de
Cannitello en Calabre et Ganzirri en Sicile, distantes
d'un peu plus de 3 kilometres, accueilleront les piliers
de I'ouvrage, qui aura précisément 3666 metres de
long. La travée centrale affichera 3300 métres, loin
devant les 1991 metres du pont suspendu d'Akashi,
au Japon, qui détient a ce jour le record. La chaussée
comptera 6 voics, dont deux d'urgence, cn plus de
dewux voies ferrées. La capacité de cette infrastructure
donne le vertige : 6000 véhicules par heure et 200
trains par jour. Les deux piliers se dresseront dans le
ciel meéditerranéen jusqu’a une altitude de 380 metres
environ, dépassant de 40 metres le viaduc de Millau,
détenteur du record mondial. Les haubans seront des
cables d'acier de 1,24 métre de diametre et de 5300
metres de long, composés de 44352 filins. L'ouvrage
supportera sans dommage des tremblements de terre
de 7,1 degrés sur I'échelle de Richter. 40 000 emplois
vont étre créés pendant la construction de ce colosse
architectural.
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Le futur pont de Messine, entre Sicile et cantinent : I plus longue travée du manes, un symbale du génie civil transalpin

Les grands chantiers sont de
retour en Italie. La complexi-
¢ du jeu politigue trausalpin
avait rendu pratiquement im-
possible tout accord entre les
collectivités locales, la société
civile ct lc gou-
vernement. Dans
les faits, un mora-
toire non déclaré
empéchait tout
projet d'enver-
gure depuis plu-
sicurs décennics.
Cette situation a
pris fin grace a
une loi-cadre vo-
tée en 2001 et au-
jourd’hui, le pays
a recommencé a
construire les in-
frastructures dont
il a tant besoin.
« Le gouvernenent
a par ailleurs orga-
nisé en 2008 une
table ronde avec
lc secteur prive,
une rencontre qui
a donné une nou-
velle impulsion au financement
de projet. Les entreprises ap-
puicnt désormais U'cffort d’¢qui-
pement de I'Etat, ce qui limite
le déficit budgétaire et permet
d’accélérer les mises en chan-

tier », se réjouir Altero Matteoli,
ministre des Infrastructures et
des Transports. La liste des
ouvrages en construction ou
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programmeés apparait d'autant
plus impressionnante qu’elle
succéde a une
période de vide
systeme MOSE de
vannes mobiles,
qui protegera
Venise des fortes
marees, nouvelles
lignes de meétro
pour Milan ct
Rome, lignes fer-
roviaires & grande
vitesse de Naples
a Milan et de Tu-
rin & Venise, avec
un prolongement
international vers
Lyon, pont sur le
détroit de Mes-
sine, entre Sicile
et continent, un
véritable monu-
ment au savoir-
fairc des ingé-
nieurs italiens,
développement de l'intermo-
dalité rail-mer dans les ports du
Mezzogiomo, dans le cadre du
Programme opérationnel natio-
nal 2007-2013...
Les projets routiers ne sont
pas en reste. La sociéte ANAS
S.p.A., entreprise publique
chargée de la construction et
de I'entretien du réseau, a mis
en service depuis 2001 1628
kilometres de routes nationales
et 369 kilometres d’autoroutes,
soit 5 fois nlus gu’au cours des

25 annees précédentes ! « L'es-
sentiel du réseau autoroutier
a été construit entre les an-
nées 1950 et 1970, principale-
ment en régime de concession.
En 1975, nous disposions des
autoroutes les plus étendues
d’Europe, justc derricre "Alle-
magne. A cause d'une loi de
1975, heureusement modifiée
en 2001, les travaux se sont
pratiquement arrétés pendant
plus de 20 ans et nous avons
hérité d'un réseau vieillissant
qui n'a pas ¢t¢ cn mesure d’ab-
sorber l'augmentation du parc
automobile. La compétitivité
du pays s’en ressent, mais nous
avons commenceé a inverser
cette tendance », explique Pietro
Ciucci, président d’ANAS S.p.A.,
qui souligne que la relance
actuelle des investissements fa-
cilite la sortie de crise. Depuis
2007, 10 milliards d’euros ont
éte injecté dans des chantiers
routiers. Au cours des deux der-
niéres années, 134 projets ont
¢t¢ approuves pour unc valeur
totale de 17,8 milliards. 30 ap-
pels d’offres d'un montant total
de 3 milliards sont en marche.
La remise a niveau de l'auto-
route Salerne-Reggio de Calabre
constitue I'un des chantiers les
plus cmblématiques de ce re-
nouveau des infrastructures.
« Il s’agit de détruire la voie
rapide actuelle, qui n’est pas
aux normes, et d'installer a sa

place une autoroute modeme,
mais sans jamais interrompre
totalement la circulaton. Au
départ de Salerne, nous allons
ouvrir 3 voies dans chaque sens
sur les premiers 50 kilometres,
sans compter les bandes darrét
durgence. Sur une longueur to-
tale de 440 kilomeétres, 210 sont
déja préts et 170 se trouvent en
chantier. Nous sommes en train
de boucler le financement des
60 kilomeétres restants », ajoute
Pietro Ciucci, qui annonce pour
2016 la fin des travaux. Le 18
décembre, ANAS S.p.A. ouvre
par ailleurs un nouveau pont
sur le P9 a la circulation, entre
Plaisance et Lodi, un projet

d'une grande complexité en
raison des travaux hydrau-
liques connexes et qui a cotlité
70 millions d’cures. Pres de
Milan, sur les communes de
Monza et Cinisello Balsamo, la
société creuse en milieu urbain
une voie semi-souterraine de
1,8 kilometre quune passerelle
permet aux piétons et cyclistes
de franchir. « La passerelle est
terminée. Nous avons apporté
un soin particulier a4 l'esthé-
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tique de cette structure. La
route quant a elle sera finie en
2013. Nous cssayons d'obtcnir
Pautorisation de travailler 7
jours sur 7 pour raccourcir
le délai de quelques mois »,
conclut Pietro Ciucci. En Sicile,
ANAS S.p.A. investit 2 mil-
liards et entre les Marches et
I’'Ombric, le projet du « Quadri-
latere » va simplifier la circu-
lation autoroutiere sur quatre
axes dans une région monta-
gneuse : autoroute Pedemon-
tana delle Marche {300 millions
d’euros} et routes nationales
77 (1,1 milliard), 318 ct 76
(485 millions pour les deux].
En Lombardie, les autoroutes
BreBeMi et Pedemontana et
le Périphérique Est de Milan
vont egalement révolutionner
le transport routier. L’Exposi-
tion Universelle de Milan, gui
se déroulera en 2015, preésen-
tera au monde une ltalie qui
repart de I'avaut.

Pietro Ciucci
Président ANAS S.pA
et PDG Stretto de Messine S.pA.

UQD data

stampa

. Sous 12 hollette dAltero Matteol],
Infrastructures et des Transports polirsuit sa révoiu-
tion idéologique. D'une situation de paralysie presque
‘totale depms les années 1970, cette administration
: est passée 4 ['ere du financement de projet lne for-

_associant le secteur prive aux grands travaux dont
e paysa besom Cette. e, commencee en 2001,

_thénienne, Autoroute Pedemontana etc ) et ouvre la
norfe a des réalisations grandioses. tel que le pont

vilesse ferroviaire se géneralise. Loptimisme est

2015 : les 'chanyti,e'rs programmes avancent 4 bon

construcnf qm siege egalement au Senat ltahen

dlinertie. Comment expliguer ce changement specta-
culaire en cefte periode de crise econom\que?
Réponse : Nolis avons réussi a supprlmer les obs-

sltua‘uon imposait une reactlon energigue. Dans les
_annees 1970, ['ltalie occupait fe deuxieme rang en
Europe en termes cinfrastructures. il s ‘agissait d'un
pays qui disposait des eqmpements necessalres arca

plinuent cerfains blocages Une Ioi-cadre propnsee

_grands chantiers autoroutiers et en 2008, 1! introduc-
tion du financement de nrojet a donné une noliveau
! souffre aux travaux pubhcs '

le mlnistére:des .

_prouve a ce Jour par le Consell interministériel de

' Programmatlon econom\que se chiffre a 27 milliards

dleuros, mals e ministere ne do;t apporter que 28
ml\hards de ce montant.

mule gui permetdaccelerer les mises en chantler er '

deblogué des dossmrs en souffrance (Autoroute Ty R

sur le detroit de Messire. ParallRlement, [a grande
-de mise pour I'Exposition Universelle de Milan, en
_rythme Rencontre avec un ministre particulierement

: Questmn e secteur des travaux publlcs e trouve
e pleine effervescence aujourdhul apres des annees .

tacles qui empéchaient les mises en chantier la

_croissance En ['an 2000, nous avions recuIeJusqu au.
19¢ rang. La présence des écologistes dans certaines
collectivités locales et le desastre de Tehernobyl ex-

- pat Silvio Berluscom en 2001 a rouvert la porte aux

'Mlmstere des Infrastructures :
b esprlt constructlf d’Altero MatteDh

Un exemple Ie plus gros traln d'mvestlssements ap-

,D. le projet de pont entre Sicile et continent
_avance b i3 [a vitesse <olibaitable 2

: |l est important de souligner que tout e projet ,
<era financé par Je secteur’ privé, 1] ne colitera rien a
I'Etat. Les travaux préliminaires ont demarré 1l est
prevu que la mise en chantier de Touvrage 3 propreA

_ ment parler démarre en 2017 au plus tard en 2013

Il s'agira d'une prouesse d' ingenierie comparable;
aux diglies amovibles du Projet MOSE, qul protege
ront Venlse. Ces delix dossiers illustrent fa maitrise
technigue et le savoir-faire italiens. Lejeu polmque .
absorbe malheureusement plus d'énergie que nolis
nalmenons [ui en consacrer. Des réticences sont
appatlies gue nous nols employons a désamorcer
Le gouvernement cherche coalement a redmre au

_minimum toutes les procedures adminstratives 1
burealicratie ralentit encore trop l'action du gouver-
nemen’t;et:fgreine I'essprd,esen’tre@prises‘privées. '

0 la compagme agrienne natlonale Alitaia sort

d'une zone de fortes turbulences Que estson avenir?

R : Cette soviété se frouve en- plein redressement.

EHe fonctionne parfaitement et nous sommes par.

rVEhLIS a COHSEFVEI’ jefan CE!YBCTEI'G de compagme ae-

rienne italenne Elle devrait bientot renouer avec les
bénéfices. Nous avons regagne la confiance perdue
sur tout le d055|er du transport aerien. Llaction du
gouvemement 4 permils de sauver 15 000 nostes de
travail Nous sommes trés satisfaits d:es,resultats ob-
tenus. . - -

Altero Matteoli
Ministre des Infrastructures et des Transports
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CAL : 450 kilometres
de routes et autoroutes
en construction

La Lombardie et ses quelque 800 000
entreprises génerent environ 3,7 % du
PIB de I'Union européenne et 20 % du
PIB italien. Cette puissance écono-
mique se matérialise par une intense
circulation routiere qui frole parfois la
congestion. Pour accélérer la construc-
tion de nouveaux axes, la Région a
créé la société CAL (« Concessioni
Autostradali Lombarde »}, en partena-
riat avec ANAS S.p.A., D'entreprise
publique qui construit et entretient les
principales autoroutes italiennes. « Le
temps a démontré que

créer une coentreprise

avec DI'Ftat était une

idée viable. Nous ne

pouvons que nous fé-

liciter des résultats en-

registrés a ce jour

Nous avons commencé

& construire les infras-

tructures dont le terri-

toire a besoin. Notre

proximité et mnotre

connaissance de la si-

tuation en Lombardie

nous  permettent

d’identifier et de ré-

soudre les problemes

bien mieux qu'une société qui possede
un point de vue national », explique
Antonio Giulio Rognoni, PDG de CAL.
La société a mis sur les rails deux pro-
jets clé qui rencontraient des difficultés
administratives et financieres : les
autoroutes Pedemontana et BreBeMi.
L'entreprise pilote également le chan-
tier du Périphérique Est de Milan. Un
total de 220 kilometres d’autoroutes
sera mis en service d'ici 2012, auquel
s’ajoutent 250 kilométres de voies
conventionnelles. Elle lancera sous peu

des travaux qui s'inscrivent dans le

cadre plus large du Couloir paneuro-
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Antonio Giulio Rognoni

CAL

péen b, qui traverse le nord de 'Ttalie :
les autoroutes Broni-Mortara et Cré-
mone-Mantoue, qui représenteront 120
kilomeétres supplémentaires. « Tous nos
projets se traduiront par une augmen-
tation de 30 % de la longueur du ré-
seau autoroutier lombard. Nous
sommes en train de combler le retard
accumulé par la région au cours des
dernieres années. Circuler était devenu
un casse-téte pour
nos concitoyens »,
ajoute Antonio Giu-
lio Rognomni. Les au-
toroutes Broni-Mor-
tara et Crémone-
Mantoue configu-
rent un nouvel axe
terrestre le long de
la frontiere sud de
la Lombardie, une
voie rapide capable
d’absorber une par-
tie des poids lourds
qui doivent au-
jourd’hui contour-
ner Milan. Ces nou-
veaux ouvrages connecteront en effet
les autoroutes Milan-Génes, Milan-
Rome et Milan-Venise, permettant
ainsi d’éviter l'agglomération mila-
naise.
Toutes les autoroutes mises en chantier
par CAL seront des voies rapides nou-
velle génération, sans péage physique,
mais avec un systéme de détection des
plaques d'immatriculation. La facture
sera envoyée directement au domicile
des non abonnés. « Nous équiperons
ces voies de systemes électroniques et
informatiques particuliérement sophis-
tiqués. Par ailleurs, les chaussées seront
construites avec des matériaux éco-
compatibles et les travaux seront mis
a profit pour installer des cables de

fibres optiques. Enfin, la biomasse
obtenue de l'entretien des autoroutes
sera incinérée pour produire de I'élec-
tricité. Le courant sera offert aux pro-
priétés qui logent les voies », assure
Antonio Giulio Rognoni. Il annonce
pour décembre 2012 'inauguration de
la BreBeMi et pour décembre 2014
celles du Périphérique Est et de la Pe-
demontana.

La création de la CAL a facilité le dé-
veloppement des partenariats public-
privé, une formule de financement
voulue par la Région, qui cherche &
accélérer les mises en chantier. Deux
projets d'envergure — Périphérique Lst
et autoroute Milan-Brescia - sont in-
tégralement mis en ceuvre par des en-
treprises privées, qui exploiteront en-
suite ces infrastructures en régime de
concession. En ce qui concerne la Pe-
demontana, 'entreprise a levé 1,25
milliard d’euros de capitaux privés, sur
un budget total de 4,2 milliards. « Les
autoroutes Crémone-Mantoue et Broni-
Mortara, d'une valeur de 1 milliard
chacune, comptent aussi une partici-
pation privée, mais de moindre impor-
tance : 100 et 60 millions du cott total
respectivement. Nous nous chargeons
de rédiger les appels d’offres pour les
différents chanticrs. Sans participe:
directement au montage financier, qui
incombe aux entreprises concession-
naires, nous pouvons obtenir appui
du Trésor public et du ministére des
Infrastructures et des Transports pour
mobiliser certains investisseurs institu-
tionnels, une innovation en Italie dans
le domaine de la construction rou-
tiere », déclare Antonio Giulio Ro-
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gnoni La Lombardie el I'Etat - & ravers
ANAS S.p.A. - détiennent chacun 50
% du capital de CAL, mais la Région
exerce le pouvoir exécutif. Ce nouvean
modcle de société a fait des émules
dans d’autres régions telles que la Vé-
nétie, le Latium et le Piémont, mais
sans parvenir & reproduire le succes
lombard. « Nous avons le pouvoir d’oc-
troyer des concessions, mais nous ne
gérons jamais directement les auto-
routes, alors qu’aillcurs cn Italic, les
sociélés créées par les gouvernements
régionaux en partenariat avec le gou-
vernement national se chargent elles-
mémes de contrdler les péages, une
formule qui n’a pas donné de bons
résultats, car elle engendre des conflits
d’intéréts », analysc le PDG de CAL. La
gestion décentralisée de P'entreprise et
sa connaissance du jeu politique local
et du lissu social ont également permis
de lever le veto que les collectivités
locales opposaient régulierement aux
projets de 'exécutif lombard, tout le
monde souhaitant la construction de
nonvelles infrastructures, mais per-
sonne n'étant disposé a en assumer les
nuisances.

Laction de CAL ne se limite pas au
secleur de la construction routiére. La
société a construit 5 hépitaux au cours
des 3 demicres années, a Bergame,
Vimercate, Niguarda, Legnano et Céme.
Elle remplace progressivement les éta-
blissements vieillissants par des bati-
ments dotés de la meilleure technolo-
gie. « Parmi nos projets figure la
construction des hopitaux de Monza et
Garbagnate. Nous avons aussi érigé le
plus haut gratte-ciel d’Italie, qui abrite
les services administratifs centraux de
la Région Lombardie, et nous restan-
rons le patrimoine historique, par
exemple la Villa royale de Monza »,
poursuit Antonio Giulio Rognoni. CAL
va également construire des bassins de
rétention le long du P6, afin de rendre
ce fleuve & la navigation. 5 chutes
d’ean vont étre aménagées qui devien-
dront la premiére source d’énergie re-
nouvelable du pays. Le savoir-faire
acquis par l'entreprise devrait lui per-
mettre d'internationaliser son activité
au cours des prochaines années. « Je
souhaite mettre notre expertise au
service des pays en développement, par
exemple le Brésil et la Turquie. Le be-
soin d'infrastructures se fait sentir
partout dans le monde. En droite ligne
avec la politique de coopération de la
Lombardie, nous assisterons avec plai-
sir les gouvernements qui nous en fe-
ront la demande », affirme le PDG de
CAL.
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Programme Opérationnel
National : un instrument de
,convergence econormque

Sotto titolo articolo PON: Pro-

gramme opérationnel national :

Un lnstriment de convergence

économique

“Avec des indicateurs socio-écano-
- migues toujours lnfeneurs ala
_moyenne nationale le Mezzo-
glorno n'a pas encore fattrape son

retard suf le norc du pays. Pour

“accompagner les régions méridio-
nales sur e fong chemin de la

convergence, [Etat a mis en place
Une active politioue de soutien,
dans laquelle sinscrit le Pro-

“gramme opérationnel national

(PON) 2007-2013. Intitulé « Ré-

“sealix et mobillté v, ce plan met
accent sur le développement des
Infrastructures en Campanie, Ca-
“labre, Poullles et Sicile Objectif :
- mettre en valeur le potentiel lo-
_gistigue du sud de la péninsule,

destiné & devenlr urie plateforme

d’échange a 'intersection de pli-=
sieurs grands-axes transeuropéens -

de communication, Le PON se pro-

. pose notamment de rerforcer e

Couloir 1Betlin-Palerme et le Cou-

loir 21 dit des Autoroltes de [a 1
Mer lI entend consolider Ie ro\e

geostrategigue du midi, afin d'un

faire l'un des piliers de [a crois -
“sance économigue du pays, out

en respectant les grands principes
du développement durable le
PON prévoit un rééquilibrage des
- différents modes de transport en
faveur du rail et de la mer aux
 qurels sont destings 70 %% des res
solirces financieres, contre 30 %
pout la route et e fret arien Un

groupe de lialson lntermlmstenel

Supervise par a|lleurs Fimpact des

chantiers suf l'environnement.
I 'enveloppe totale atteint 2,75

milliards d'euros. dont la moitie

est apportée par |'Union Elro-

peenne (Fonds FESRJ. Les projets
sont chalsis en étroite coopératior
avecles Reglons, afin de rationali- |
ser les deépenses de tolis les éche- -

lons administratifs et de créer des
synergies. Un Comité de Sur-

veillance su't ['avancement des

différents dossiers La derniere
réunion s'est déroulée a Bari en

juin A cette occasion a €té pré-
senté e Rapport annuel d'Exéel-

tion, qui dresse ur bilan du PON

9007-2013 aujourd’hui parveni &

mi-parcours. La | ste definitive des
projets approuves, au nombre de

67, engave déja 2,65 milliards

[ argent restant doit encore &tre
distribué. Les interventions an-
jdﬂrd'hui a l'etude concerneront
essentwel\ement Tes zones Iogls—
tiques portuaires de Catane (Si-

cile), Nola,Battaglia et Marclamse

(Campanle) ctles installations a¢-
roportiaires gérées par ['Agence
nationale de IAVIatmn cwl\e
{ENAC) . ,

De l'aralyse des projets deja Ian—
cés, il ressortgue le transport fer-
rovialre recoit un total de 16
milliard du PON 2007~ 2013 Une
Somme consacrée principalement
a la réalisation de grands projets.
La ligison entre Gioja Tauro, Ta-
rerte et Bar est considérée priori-
taire. aussi bien par e
gouvernement italien que par
[Uinion Européenne. Plus de 500
millions v seront consatrés. afin
de faciliter le passage des trains

entre [es littoralix tyrrhénien et

adriatigue. En ce gul coricerne Je
transport maritime, 380 millions

sewifont a renforcer la compétiti-
Vité de 3 ports du Mezzogioro -
Gloia Talro, Taterite et Augusta

~ dans le but de capter une plas

grande pame des flux transocea~
nigues de marchandises. e 28

Septembre dernier; la Région Ca-

labre, deux ministeres, le Port de

Giola Tauro et Reéseali ferraviaire
italien (BFL I'equwalent de REF en
Italie) ont signé un accord pour le

deve\oppement de lintermodalité
rail-mer Les ports de Brindisi, Sa

Teme Naples et Messine ont €ga-

[ement benéticié de ﬁnancements
Le transport acrien de son cote
percevra 62 millions ENAC inves-

tira par exemple cet argent dans la

modernisation des aéroports de
Palerme Naples, Brindisi et Ta-

,rente , ’
le reseau routier absorbe 560 m\I—

lions Les axes bénéficiaires seront
notamment [es RN 106 ct 96 et

:plusmurs auforoltes gérées par

I'ANAS S pA la so<:|ete publigue

fresponsable de la construction el
de 'entretien du réseau autorou-
tier transalpin. Le PON 20072013

apporte également 63 miflions

deurosala construction de plate-
formes intermodales gui facilitent

le transfert de marchandises entre

e rail et 14 route et 82 millions a'la

mise en service de systemes de

transport intelligents, capables de
‘gerer [nformatiquement et simul-
‘tanément les-différents réseaux et

de développer leur complémenta-

it Enfin, Poctrol d'aides aux en

civil de Fltalic




